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Abstract. The nowadays’ society feels a powerful aversion with a view to the
risk; we are talking about a technological and scientific era which generates new risks
that threatens the patrimony and human beings’ lives.

For reducing the dimensions of these threatens the state’s responsibility
implication is necessary, of the population and companies, too. From an economic
point of view, one of the most preferred variants for the risk financing, is the risk
transfer toward insurance companies.

The risk dynamic from the last five years, mainly of the catastrophically ones,
lead to attitude modifications of all the participants from the insurance market, in the
world and in Romania, too.

Este bine stiut ca trdim 1ntr-o societate a riscului, In care populatia, care prezinta
o puternica si fireasca aversiune fatd de risc, se simte din ce in ce mai amenintatd de
cresterea si diversificarea riscurilor:riscuri ce decurg din dezvoltarea fara precedent a
stiintei si tehnicii,pericole ce vin din schimbari nefavorabile ale climei pe fondul
fenomenului de incélzire globala, efecte distrugatoare ale actiunii criminale, teroriste
etc. De aceea, transferul riscului poate fi de cele mai multe ori decizia cea mai eficienta
din punct de vedere economic, atat pentru individ, cit si pentru intreaga societate.

Sensul economic al incheierii unei asigurari pentru asigurat este, in principal,
cel al transferului consecintelor financiare ale producerii unui risc, spre asigurator. Ori,
aceastd actiune presupune in principal constientizarea de cétre asigurat a pericolului.
Aceastd riscofobie manifestatd de indivizi se interpreteaza in sensul respingerii
potentialelor amenintari ce conduc la decesul sau la afectarea integritatii corporale, sau
care pot produce o variatie descrescatoare a patrimoniului lor.

Ritmul dezvoltarii amenintarilor la care se simt expusi indivizii si care sunt
preluate in asigurare, impune modificarea sistemului de raportare al asiguratorilor;
aceasta in primul rand a modalititii de calcul al riscurilor de catastrofd pentru
companiile de  asigurari  generale; Agentia de evaluare financiara
STANDARD&POOR's (S&P's), autoarea acestei initiative,apreciaza ca aceasta actiune
nu va afecta reasiguratorii, pentru acestia fiind deja reevaluata calcularea riscurilor de
catastrofa, in iulie 2005. Noul criteriu va lua in considerare specificul fiecarei companii
de asigurari, capitalul expus la riscuri de catastrofd; in plus, prin aceastd reevaluare se
realizeazd si unificarea metodologiilor de calcul al riscurilor de catastrofa pentru
asiguratori si reasiguratori. Recentele sinistre, n special tornadele, uraganele sau
inundatiile din 2005, au demonstrat ca asiguratorii sunt nevoiti sd suporte un volum
important de risc de catastrofe, ceea ce determind reconsiderarea calculului de prime
pentru asiguratorii din aceasta sferd. Fata asigurarilor si reasigurarilor se schimba in
umbra previziunilor tot mai sumbre realizate de cercetatori la nivel mondial: uragane tot
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mai frecvente si mai severe in Oceanul Atlantic, Marea Caraibelor si in Golful Mexic
(dupa afirmatiile facute de specialistii societatii americane ABS Consulting), inundatii
cu daune potentiale ce depasesc capacitatea de retinere a riscului de catre populatia
asezatd pe malurile Dunarii si a afluentilor importanti, activitati teroriste intense
desfasurate in Europa si SUA.Deja se pare cd in acest an se inregistreaza
“recorduri”absolute la capitolul sinistralitatii: pagubele care urmeaza sa fie suportate de
asiguratori, in urma trecerii ciclonului tropical LARRY peste nordul Australiei, au fost
estimate de catre organizatia Insurance Disaster Response Organization la peste 145
mil. EUR.; debitul Dunarii in luna aprilie a acestui an depaseste nivelul maxim
inregistrat in 1970, de 14000m3 pe secunda. Seria expunerilor pesimiste ar putea
continua, insd esenta adaptirii in fata acestei evolutii constd in schimbarea
managementului institutiilor de asigurare: previziunile construite dupa perioada dificila
pentru industria de profil din 2004 si 2005, constrang asiguratorii, reasiguratorii,
corporatiile si entitatile guvernamentale sa 1si Tmbunatateascd managementul riscului
de catastrofa. Daca acest concept a parut multor asiguratori din aceasta sfera doar
optionala, se pare ca viitorul va permite dezvoltarea doar a acelor companii care vor
gasi strategia de gestiune a riscului cea mai oportund conditiilor specifice in care
activeaza. Deja companiile multinationale de asigurari recurg tot mai des la strategia de
modelare multipla a riscurilor catastrofice; preocuparea cercetatorilor din domeniul
managementului riscurilor catastrofice se indreaptd catre imbunatatirea modelelor de
previzionare a uraganelor si a tornadelor, catre rafinarea unui model care va cuprinde
riscurile de inundatii §i cutremure, precum si a unei formule care sa cuantifice impactul
manifestarii acestora asupra ramurilor strategice ale economiilor nationale.

In privinta riscului de atac terorist, specialistii americani ai Societtii de
Management al Riscului si Asigurarilor si manifestd temerea ca piata privatd mondiala
a asigurdrilor nu va avea capacitatea sa acopere daunele provocate prin acte de terorism.
De aceea, probabil ca strategia cea mai potrivita de control si finantare a acestui risc este
aceea de implicare a autoritatilor, acestea putand sa-si asume chiar rolul de reasigurator;
o alta optiune ar fi cea a initierii de parteneriate intre institutiile publice si cele private.
Programele de management al riscurilor se orienteaza inclusiv catre pericolele de
atacuri teroriste biologice, chimice si nucleare, cu mentiunea ca aceste tipuri de risc nu
recunosc granite sau culturi: sunt distructive la toate nivelurile la care se manifesta,
soarta celor afectati fiind de cele mai multe ori definitiv marcatd; nu mai exista la
aceasta ora o diferentiere Intre terorismul 'intern' si cel 'extern’.

Orientarea generald a managementului riscului se indreaptd spre consolidarea
unor aliante intre sistemul stat-privat, dimensiunea riscurilor depasind cu mult
riscurilor capatd dimensiuni nationale sau chiar globale in fata anumitor pericole:
cataclisme, terorism.

Cuvantul de ordine este “responsabilizare”: pentru stat, pentru cetateni, pentru
asiguratorii comerciali. De aceea, recunoastem tendinta introducerii imperativului
diseminarii sau transferului riscurilor cétre gestionari specializati; si Tn Roméania acestui
fenomen 1i datoram actiuni ca introducerea principiului obligativitatii in asigurarea
locuintelor populatiei, a politei RCA etc.
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Dar ce se intampla atunci cand riscul producerii evenimentului cauzator de
pagube nu afecteazd in mod direct patrimoniul nostru, ci numai pe al altora? Orice
persoana cu un simt civic minim, dar si cu ceva cunostinte juridice, va sti ca paguba sau
vatamarea provocate prin actiunile proprii, unei terte persoane, vor fi in cele din urma,
gratie prevederilor legale, suportate financiar de vinovat. Si nu este confortabil nimanui
sa suporte costuri reparatorii grave pricinuite unui tert fard intentie, precum nu este
agreabila nici perspectiva de victima, care pe langa suferinta pricinuita de accident prin
efectele manifestate asupra sanatatii sau integritatii fizice, trebuie sa suporte si costurile
financiare implicate. De aceea umanitatea a inventat un sistem extraordinar de eficient
pentru acoperirea unor astfel de situatii: asigurarea de raspundere civila, iar pentru cei
care refuza aceasta variantd, solutia demersurilor recuperatorii in instanta sau a crearii
unor fonduri special destinate sprijinirii victimelor unor astfel de evenimente; aceasta si
in contextul dezvoltarii fara precedent a activitatilor economice, a industriei,a parcului
auto, in ultimele decenii,s-a considerat ca fiind de interes general impunerea (pentru
anumite categorii de persoane) incheierii unei asigurdri care sd protejeze tertii de
efectele activitatilor din aceste domenii. Cu o deosebitd atentie este tratatd problema
asigurarii de raspundere civila pentru pagubele produse prin accidente de autovehicule
Aceasta forma de asigurare se incheie sub forma obligatorie in Romania din 1995, ca in
majoritatea tarilor civilizate, deoarece se considera ca implicatiile sociale privind acest
subiect sunt fenomenale.

Interesele statului au fost In permanentd indreptate catre cresterea gradului de
cuprindere in acest tip de asigurare, care in primul trimestru al anului 2006 a ajuns,
conform raportarilor Comisiei de Supraveghere a Asigurarilor, la 73%. Telul
organismelor de supraveghere ale pietei este de a se atinge nivelul de 90% al acestui
indicator,comparabil celui din tarile Uniunii Europene. Eforturile autoritatilor si
asiguratorilor din Romania, pentru atingerea acestui obiectiv de acquisare, s-a
concretizat in adoptarea unui set de legi si norme legale, in crearea unei baze de date
comune tuturor asiguratorilor (cedam) prin monitorizarea careia se poate simplifica
procesul de supraveghere a pietei. Evolutia pozitivd a gradului de cuprindere in
asigurare a conducdtorilor auto este imperativa, echilibrand efectele nedorite ale
cresterii numarului de autovehicule, a numarului de accidente cauzatoare de vatamari
sau daune. Pentru situatiile in care apar vatamari ale unor persoane, cauzate de
conducatori auto neacoperiti printr-o politd de asigurare adecvata unor astfel de situatii,
sau pentru situatia in care autorul ramane necunoscut, autoritatile romane, la solicitarea
institutiilor comunitare, au creat suportul legal si procedural pentru utilizarea Fondului
victimelor strazii.

Fondul victimelor strdzii este un fond care se constituie pe seama prelevarilor de
la societdtile acreditate sa practice asigurarea obligatorie de raspundere civila auto
(RCA); cuantumul contributiei fiecarui asigurator in parte se stabileste sub forma
procentuald din totalul primelor brute incasate. Scopul in care se constituie i se
utilizeaza acest fond, conform prevederilor legale, are n vedere ajutorarea financiara a
victimelor accidentelor de circulatie. Istoria existentei acestui fond este negru-hilara:
desi anual raportarile Politiei Rutiere fac referire la sute de cazuri de vatamari corporale
si decese, ca urmare a producerii de accidente auto cu autori necunoscuti sau neacoperit
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prin incheierea unei asigurari de raspundere civila, BAAR-ul (administratorul fondului)
a considerat ca utilizarea fondului de protectie a victimelor strazii era nejustificatd in
toate dosarele de despagubire intocmite pana in anul 2005. Spre exemplu, 1n ultimii
zece ani, fondul de protectie a victimelor strazii a fost practic neutilizat deoarece Legea
asigurdarilor nr.136/1995, care desi trebuia, Tn mod normal, sa clarifice modalitatea de
folosire a fondului de protectie, mai mult complica in fapt procedura, prin concomitenta
prevazuta in atributele pe care trebuia sa le” posede”vinovatul: sa fie si necunoscut, si
neasigurat. Acest ,,paradoxa fost nsa recent rezolvat prin emiterea modificarilor la
Legea nr.136/1995 prevazute de art nr.61 al Legii nr.172/ 14 mai 2004, si a normelor
privitoare la acest aspect, si prin emiterea in anul 2005 a normelor de aplicare a actului
normativ.

O bund parte din cresterea inregistratd pe segmentul asigurarilor auto este
datorata dezvoltarii in ritm nemaintalnit a pietei leasingului auto. Potrivit APIA
(Asociatia Producatorilor si Importatorilor de Autovehicule) piata autovehiculelor noi a
crescut cu aproape 42% in anul precedent. Anul trecut s-au vandut peste 256.000
autovehicule noi dintre care peste 215.000 autoturisme.

Pentru anul in curs se apreciaza o crestere a pietei autovehiculelor noi de doar 5-
10%, preconizandu-se o scadere a ritmului de crestere a creditelor bancare si a
leasingului pentru achizitiile auto, prin comparatie cu anul anterior. Totodata, pe fondul
acestui curent general de responsabilizare a tuturor partilor implicate in procesul de
asumare si gestiune a riscului, ar fi posibila operarea unei serii de simplificari in
procesul solutiondrii daunelor survenite in urma producerii accidentelor auto, care au
urmari usoare; autoritdtile romane poartd, in prezent, discutii cu reprezentanti ai
Comisiei Europene privind o eventuald modificare a Codului Rutier, in sensul
solutionarii directe de catre asiguratori a tamponadrilor usoare. Asupra asiguratorilor se
manifesta in acest context o crestere a daunalitatii, mai ales in conditiile 1n care parcul
de masini s-a dezvoltat si calitativ, nu doar cantitativ; rata daunei pentru asigurarile
RCA a crescut la 56,11% 1n 2004 de la un nivel de 53,88% in 2003, iar costul pentru o
dauna medie s-a majorat la 16,7 mil. ROL fata de 13,8 mil. ROL in 2003 (conform
informatiilor furnizate de portalul specializat www.primm.ro). Totodata, numarul
daunelor avizate In 2004 s-a ridicat la peste 181.000 ron, in crestere cu 20% comparativ
cu 2003, in timp ce numarul politelor subscrise anul trecut (2005) este cu 5% peste
nivelul inregistrat in 2003.

De aceea, iatd ca din anul 2006 s-au operat o serie de modificari in modalitatea
de incheiere a politei RCA, in virtutea schimbarilor cerute de conditiile de acquisare in
domeniu; de aceea in acest an asiguratorii au avut libertatea de a mari valoarea primelor
incasate de la clienti, precum si ocazia de a stabili in mod diferit de ceilalti concurenti,
dimensiunea acestora. Asiguratorii autorizati sa practice aceastd forma de asigurare
apreciaza c rata daunei va continua si creascd in acest an. In aceste conditii, un control
si 0 administrare mai eficienta a ratei daunei se impune la nivelul pietei. Aceasta, cu atat
mai mult cu cat asigurarile auto reprezinta peste 50% din intreaga piatd de asigurari (ne
referim la asigurarile Casco, RCA si Carte Verde). Politele preferate romanilor sunt cele
de asigurari de bunuri; ei se aratd mai dispusi sd-si protejeze automobilul decét alte
interese, aceasta in detrimentul vietii sau a locuintei. In anul 2005 valoarea primelor
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brute subscrise din asigurari auto a fost de peste 637 mil. EUR (2.308,30 mil. RON)
adica  aproape  52% din  piata  asigurdrilor in  anul  precedent.
Comparativ cu anul 2004, pe aceastd piata s-a inregistrat o crestere nominala in euro de
40,72%, cresterea reala in RON fiind de aproape 16%. Lider pe acest segment de
asigurari este ALLIANZ-TIRIAC care detine o cota de piata de aproape 26% primele
brute subscrise de companie in perioada analizatd, insumand peste 165,5 mil. EUR
(599,80 mil. RON).

ASIROM se pozitioneaza pe locul secund in clasamentul asigurarilor auto pentru
2005, valoarea estimata a primelor brute subscrise din asigurari auto fiind de 110,39
mil. EUR (400 mil. RON); cota din piata romaneasca detinutd de ASIROM este de
aproximativ. 17%. Pe pozitia imediat urmatoare Asiromului, tot pe podiumul
asiguratorilor auto, cu o cotd de piata de peste 11% gasim pe OMNIASIG - Vienna
Insurance Group (fost WIENER STAEDTISCHE).

In conditiile inevitabile ale integririi Roméniei in Uniunea Europeani (UE),
planificatd sa aiba loc in anul 2007, la nivelul pietei asigurarilor identificdim o serie de
dificultati; asiguratorii sunt nevoiti sa faca fatd unor provocari in perspectiva alinierii
legislatiei la acquis-ul comunitar. Aceste schimbari si-au pus amprenta asupra calitatii
activitatii asiguratorilor, in sens pozitiv, dar au si afectat structura cantitativa a pietei-
numarul societatilor a scazut de la circa 100 in anul 2000, la 47 in prezent. Pentru
perioada urmatoare se poate previziona disparitia unor jucatori de pe piata asigurarilor
fie prin fuziuni, suspendari de licenta in urma nealinierii la condttiile de aliniere la noile
limite minime de capital si rezerve, falimente sau chiar reorientari 1n activitate. Numai
la inceputul acestui an Comisia de Supraveghere a Asigurarilor a retras licenta de
functionare unui numar de 6 companii care nu indeplineau criteriile minime de
capitalizare. Urmatoarei etape cdreia trebuie sa “supravietuiasca” asiguratorii este la
jumatatea acestui an (2006) cand, 1n procesul de capitalizare, acestia vor trebui sa
detina, in functie de tipul de asigurari subscrise, un capital de minimum 10 mil. RON.

Este dificil a preconiza un anumit numar de actori ce vor ramane sa activeze pe
piata romaneascd, insd cu siguranta vom asista la o reasezare a situatiei in orizontul
urmatorilor 2-3 ani. Mai mult ca sigur insd, odata cu intrarea in U.E. societtile mici vor
fi absorbite de cétre marile companii internationale, care pe langa forta financiara
beneficiaza de avantaje competitive incontestabile: prestigiu si experienta. Societatile de
asigurare §i intermediarii din asigurari trebuie sa se ridice la cerintele ce fac parte din
capitolul societatilor financiare nebancare si de asigurari, astfel incat trebuie ca ele sa fie
solvabile din punct de vedere financiar, in sarcina reasiguratorilor fiind necesar a
ramane obligatii de plata care sa nu implice riscul de faliment.

Vorbind de necesitati si perspective, anul 2006 ar trebui sa reprezinte o
apropiere, din punct de vedere practic si legislativ, de cerintele semnarii Sectiunea a II1-
a a Regulamentului Intern, respectiv MGA (Multilateral Guarantee Agreement). Pentru
ca acestea sd devind fie posibile insd, trebuie In primul rand indeplinite o serie de
criterii; se asteaptd 1n primul rand si se ajunga la indeplinirea cerintei europenilor ca
gradul de cuprindere in asigurarea obligatorie de raspundere civila auto sa creasca pana
la aproximativ 90% (in prezent acest indicator este de cca 73%). Noile modalitati si
instrumente utilizate de autorititile romane sunt atat de inspiratie europeand, cat si
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rezultat al inventivitatii lor-“vazand si facand”. Adaptarea la cerintele “europenizarii”
din domeniul asigurarilor va trebui urmarita intocmai, si In ceea ce priveste continutul,
si In ceea ce priveste termenele, ceea ce atrage dupa sine necesitatea cresterii gradului
de libertate acordat asiguratorilor in procesul de stabilire a tarifelor de asigurare.

Atat asiguratii, cat si societatile de asigurare ar trebui sa fie Insd constienti de
pericolul practicarii unor preturi de asigurare subdimensionate. Asiguratorii vor trebui
sa fie pregatiti in urmatorii doi ani (2006 si 2007) pentru o perioada de tranzitie, de care
piata are nevoie.

CONCLUZII

Evolutia pietei asigurarilor in contextul cresterii cantitative si a gravitatii riscurilor
din perioada actuald, este indisolubil legata de necesitatea gasirii de solutii pentru
controlul si finantarea riscului la un nivel superior. Fenomenul de responsabilizare a
tuturor participantilor la viata sociala, economica trebuie sa capete dimensiuni nationale;
0 gestiune pertinenta a riscurilor care amenintd Intreaga dezvoltare a societatii este calea
asigurarii dezvoltarii continue a societatii.

Alaturi de societatile de asigurari, specializate in preluarea si gestiunea riscurilor
de la asigurati, o importantd misiune in procesul de solidarizare a indivizilor si de
mutualizare a amenintdrilor, o are statul. La nivel international sunt vizibile eforturile
depuse de asiguratori si institutiile statului de resort, in colaborare; este unica solutie
demonstrata a avea randament 1n fata riscurilor cu efecte grave pentru toti indivizii.
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